11. MOTOR ELEKTROMEKANIK DERSI (18-22 MAYIS)

KONU : DIZEL MOTORLARDA EMiSYON KONTROL SISTEMLERI

EGR SISTEMi

EGR Sisteminin Gorevleri

Egzoz gaz1 geri ¢cevrimi (EGR), egzoz gazinin bir kismini tekrar silindirlere vererek
yanma sonucunda olusan 1s1y1 diistirmeyi, bu sekilde ¢evre agisindan zararli azot oksit
gazlarini1 (NOx) kontrol altinda tutmay1 hedefleyen sistemdir. Glinlimiiz benzinli ve dizel
motorlarinda yaygin sekilde kullanilmaktadir.

Motora giren taze havanin yanmis egzoz gazi ile karigsimi, yanma sicakligini ve (dizel
motorlarda) fazla oksijen miktarini azaltir. NOx gazlariin olusumu yiiksek sicakliklarda ¢ok
hizlandigindan, sicakligin kontrol edilmesi zararlt NOx gazlar1 olusumunun da kontrol
edilmesini saglar.

Bu islev asagidaki elemanlari kullanir:

= Su sicaklik sensorti:

= Motor devir ve UON sensérii:

= Gaz pedali konum Sensorii:

= EGR elektrovanasi konum sensorii:

Sistemi Olusturan Parcalar

= Egzoz gaz1 geri doniisiim valfi

= EGR sogutucusu

EGR Sisteminin Calismasi

EGR’nin (egzoz gazlarinin yeniden ¢evrimi) ¢alismasi i¢in gereken genel kosullar
= Motor sicak olmall,

= Motor orta bir devirde ¢alistyor olmali,

= Gaz pedali konumu orta bir motor yiikiine uygun olmalidir.

Elektronik beyin gesitli parametrelere bagli olarak istenilen sirkiilasyon orani saptar.
EGR (egzoz gazlarinin yeniden ¢evrimi) elektrovanasi konum sensorii EGR (egzoz
gazlarinin yeniden ¢evrimi) elektrovanasinin ger¢ek konumunu iletir.

DIZEL MOTORLARINDA KATALITIK KONVERTOR
Gorevi

Katalizoriin gorevi, kirletici gazlarin zararsiz gazlara donlisiimiinii saglamaktir. Dizel
motorlarda kullanilan katalizorler “oksidasyon katalizorii” olarak adlandirilir ve karbon
monoksit ile yanmamig hidrokarbonlar1 dontistiiriir. Katalizor, paslanmaz g¢elikten bir dis
muhafazadan olugmaktadir. Muhafazanin i¢inde, petek yapisinda bir seramik blok
bulunmaktadir. Bazi araglar, daha etkin olarak kirliligin 6nlenmesini saglayan bir 6n
katalizorle donatilmistir.

Yapisi ve Calismasi

Bu petekli yapi, egzoz gazlariyla aktif metallerin temas ylizeylerinin artmasini
saglamaktadir. Aktif metaller katalizoriin icinde kimyasal reaksiyonlara neden olmaktadir. Bu
reaksiyonlar, zararli gazlari zararsiz gazlara doniistiirmektedir. Aktif metale temas ettiginden
karbon monoksitin (CO) ve hidrokarbonlarin (HC) karbonu egzoz gazinda kalan oksijeni
kullanir. Katalizoriin etkinligi sicakliga baglidir. Baglama sicakligi 130-150 °C arasindadir.



Kurum (Partikiil) Tutucu
Gorevi

Partikiil filtreli motorlardaki gelismeler bir yandan giintimiizdeki kirlilik 6nleme
standartlarina uyumu artirirken bir yandan da motor performanslarinin artiritlmasina olanak
saglamistir.

Partikiiller, ani hizlanma sirasinda egzozdan ¢iktig1 goriilebilen duman veya
partikiillerdir. Partikiiller, hava / yakit karigiminin zengin oldugu agamalardaki yanma
sirasinda olusur. Partikiiller, gevresindeki cesitli kat1 veya siv1 artia tasiyicilik yapan bir
karbon ¢ekirdekten olusur. Bir partikiiliin ortalama biiyiikliigii 0,1 mikrometre civarindadir.
Yapisi ve Calismasi

Partikiil filtresi, egzoz hatti lizerinde katalizérden sonra yer alir. Partikiil filtresinin
yapisi, partikiillerin yiizeylerde ve tikali kanallarin dip taraflarinda tutulmalarini saglayacak
sekilde tasarlanmistir. Bu agsamaya “yiiklenme asamasi1” ad1 verilir.

Partikiil filtresi, degerli metaller emdirilmis bir seramik bloktan olusur. Seramik
blogu, klasik bir katalizoriin bloguna benzer. Bununla birlikte partikiil filtresinde her iki
kanaldan biri tikalidir. Kanal arasindaki malzeme gegirgendir ve egzoz gazlarinin gegmesine
1zin verir.

Calisma stratejisi

Partikiillerin filtre i¢inde birikmesi egzoz gazinin ¢ikisini engelleyen bir direncin
olusmasina yol agar. Basing farki kaptorii, partikiil filtresi girisi ile ¢ikis1 arasindaki basing
farkini1 Glger.

Filtre bosken basing farki ¢ok diisiiktiir. Eger filtre doluysa basing farki daha biiyiik
olur. Enjeksiyon elektronik beyni siirekli olarak filtrenin igindeki kiitleyi kontrol eder. Yakitin
gec yanmasi yiiksek miktarda yanmamig hidrokarbonun (HC) olusmasina neden olur. Bu
yanmamis hidrokarbonlar oksidasyon katalizoriinde reaksiyona girer, bu olay da yiiksek
miktarda 1smnin agiga ¢ikmasiyla sonuglanir. Egzoz gazinin sicakligi 570 °C’yi astiginda
partikiiller, gazlarda kalan oksijenin i¢inde yanar.

Yenileme (rejenerasyon) sirasinda EGR (egsoz gazlarinin yeniden ¢evrimi) devreden
cikarilir ve elektronik beyin yiiksek motor yiikii durumunun olusmasi i¢in elektrik alicilarin
calistirir.

EGR (egzoz gazlariin yeniden ¢evrimi) yanma sicakligini diisiiriir, bu da yenileme
(rejenerasyon) islemi i¢in iyi degildir.

Alev Sondiiriicii
Gorevi

Hava filtreleri isletim sirasinda sadece toz, kurum, 1s1, sogukluk ve farkli kimyasallara
maruz kalmamaktadir. Hava filtreleri bunun disinda bagka bir tehlike tiiriine maruz
kalmaktadir: Alev alma tehlikesi. Bu tehlike bazi arag siiriiciilerinin yanan sigara izmaritini
stiriis sirasinda agik pencereden “atmasi” sonucunda meydana gelmektedir. 500 °C
sicakligindaki kor arkadaki aracin emme sistemine ulasirsa orada hava filtresi alev alabilir ve
motor bolmesi yanabilir. Bunun i¢in bilinen bir 6rnek 1999 yilinda bir kamyonun yandigi
Mont-Blanc tiinelindeki faciadir. Bu facianin kanitlanmis nedeni yanan bir sigara izmaritinin
atilmastydi.

Motor bdlmesi yanginlarinin ¢ogu igten ice yanmalardir. Bu tiir bir yanginda genelde
hava yolunun plastik parcalari erimektedir. Arag ertesi sabah ¢alismazsa, ¢ogunlukla ancak
motor kaputu acildiktan sonra ger¢eklesen yangin anlagilmaktadir.

Motor bolmesi yanginlarini 6nlemek i¢in, hava emis deliginin 6nilindeki 1zgara veya
hava emis kanalinin ilgili bigimde konumlandirilmasi yer almaktadir. Bir diger yangin 6nleme
imkani, hava filtresi elemanlarinin alev geciktirici 6zelliklerle donatilmasidir. Gelecek arag



jenerasyonlar1 i¢in otomobil iireticilerinin sartnamelerinde alev geciktirici 6zelliklere sahip bu
tiir filtreler zorunlu olarak ongoriilmiistiir.



