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KONU : BUJI

BUJI
Gorevi:

Buji, silindire alinmig olan karigimin sikistirma zamani sonunda tutusturulabilmesi
icin gerekli olan elektrik kivilcimini (arki) saglar. Olusan bu kivileim ile silindir igerisindeki
yanma olay1 baglatilmig olur. Buji, silindir igerisinde sikismig hava yakit karigimini her sartta
en iyi atesleyebilecek ve diger faktdrlerden etkilenmeyecek bir yapidadir.

Bujinin yapisi

Bujilerin yapis1 bugiin artik klasik hale gelmistir ve ¢esitli buji firmalarinin yaptiklari
bujilerin yapist hep aynidir. Buji, disa¢ilmis olan gévde kismi, porselen yalitkan, merkez
(orta) elektrodu, sasi elektrodu ve bujibaslhigindan olusur.

Bujide parcalar yerlestirildikten sonra gévde endiiksiyonla 1sitilir ve iist kenarlar
bastirilarak contalarin iizerine kivrilir. Izolatér kismi iyi kaliteli ve gdzeneksiz bir seramik
ham maddesinden yapilir. Temel ham madde aliiminyum oksit olup buna az miktarda baska
maddeler de katilir.

Buji elektrotlarindan orta elektrot, yiiksek voltajli akimi sasi elektroduna tagir. Akimin
orta elektrottan sasi elektroduna atlamasiyla olusan ark (kivilcim) karigimin ateslemesini
saglar. Nikel alasitmindan imal edilir. S1izdirmaz olarak izolatoriin icinde yerlestirilir. Sasi
elektrodu, genellikle buji tirnag: olarak isimlendirilir. Orta elektrottan gelen yiiksek voltajh
akimin, kivilcim olusturduktan sonra devresini tamamlamasini saglar.

Bujilerde Yapilan Kontroller ve Ayarlar
= Buji calisma durumunun incelenmesi

Motordan sokiilen bujinin, burun porseleni ile elektrotlarin kirlilik ve aginma
durumuna gore yorumlanmasi:
® Normal goriiniimlii buji

Normal bujide izolator beyaz gri renktedir ve az miktarda {izerinde tortu vardir.
Motorun saglikli ¢alistigini, buji lizerinde herhangi bir kurum kalmadigini ve dolayisiyla
dogru calisma sicakliginda islevini siirdiirdiigiinii anlatmaktadir.

Boyle bujiler, temizlenip ayar1 yapildiktan sonra tekrar kullanilir.
® Mekanik hasarh buji

Buji herhangi bir sebeple detenasyona ugramis vaziyettedir. Kapagin acilip baska bir
yabanct maddenin pistonlara ya da gomlege hasar verip vermedigini kontrol etmek gerekiyor.
Ayn1 zamanda supap yuvalar1 da kontrol edilmelidir.

° Asir1 yaglanmis buji

Buyji elektrotlari tizerinde, 1slak yaglanmanin sebebi, yanma odasina motor yaginin
girmesidir. Motor yag1 yanma odasina iki yerden girer.

Silindir kapagi tarafindan; supap kilavuzlarin asinmasindan veya supap yag
kegelerinin 6zelligini yitirmesinden.

Karter tarafindan; piston, segman, silindir aginmasindan veya arizalanmasindan.
Yaglanmis buji, temizleme sivisi ile yikanir, kurulanir ve ayar1 yapilarak yerine takilir.



° Asiri1 Issnms buji

Buji elektrotlar1 ¢ok fazla asinmistir, burun porseleni iizerinde kabarciklar veya
catlaklar goriiliir.
Sebepleri:

Buji motora uygun degildir.

Motor fakir karisimla, asir1 avansh veya diisiik oktanli benzinle ¢aligmstur.

Manifold 1s1 kontrol iinitesi ve sogutma sistemi arizalidir.

Buji yerinde sik1 degildir.
® Kurum baglamis buji

Zamanla yanmis yag ve yakilamayan molekiillerin buji yiizeyine yapismasi sonucu
buji kurum baglar ve islevini kaybeder.
° fletkeni donuklasmis buji

Bu donuklasmalar ya da porselenin cam gibi olup iletkenligini yitirmesi durumda
genelde iletken sar1 renge biiriiniir. Bu ise bize buji 1s1sinin hizli ve agir kosulda aniden
yiikseldigini gdsterir. Sonug olarak buji irili ufakli yakabildigi pargaciklar1 yakamaz hale
gelir ve iletken tabakaya yapisarak asir1 issnmalar sonucu bu tabakay: eritir. Bununla birlikte
ateslemede teklemelere yol agar.
° Detenasyonlu ¢calisan motorun bujisi

Yanma zamani disinda, asir1 1sinma ve atesleme zamanlamasi hatasi sonucu anormal
siddette olmasiyla birlikte vuruntu olusur. Bu ekstra patlamanin sonucunda karigimi sikistiran
pistona biiyiik bir basing uygulanir. Avans vurma siddeti arttik¢a piston ve yiizeyi hasar
gormeye baslar.
° Normal asinmis buji
Elektrotlar aginir, burun porseleninde ¢ukurcuklar meydana gelir. Renk kirli
kahverengidir.Yiizeylerde az miktarda ince bir karbon tabakasi vardir. Bu buji gdrevini iyi
yerine getirmis fakat artik degisme zaman1 gelmistir. Standart bujilerin ortalama kullanim
stiresi 10-15.000 km’dir Yenisiyle degistirmek gerekir.
° Bujilerin temizligi ve ayari

Motordan sokiilen bujiler incelendikten sonra kullanilabilirligine karar verilirse
temizleme sivist ile yikanip kurulanir.

Kum piiskiirtmeli temizleme cihazi varsa cihazda temizleme yapilir.

Temizleme cihazi yok ise ¢elik firca kullanarak buji tirnaklari iizerindeki kurumlar
temizlenir

Orta ve sasi elektrotlarinin uglari, platin egesi veya zimpara kullanarak keskin kose
olusacak sekilde egelentir.

Varsa kontrol cihazinda bujinin, basing altinda ¢cakma kontrolii yapilir ya da arag
kataloguna uygun yeni bujiler takim olarak temin edilir.

Katalogla tavsiye edilen dlgiiye gore buji sentili (tel sentil) kullanarak ve sasi
elektrodundan egmek suretiyle tirnak araligi ayar1 yapilir.



